
DWARSPROFIEL 19-19
schaal 1:50
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kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A Aanbrengen nieuwe asfalt:

· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

3-3 (0,15)
2x ononderbroken (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

rijbaan 8.20

0.40rijstrook 3.20 rijstrook 3.200.55 0.55berm 2.80 berm 2.80

Aanbrengen constructieve verhoging:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm
· tussenlaag AC 16 Bind TL-B, 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

berm
- afwerken met bermgrond

Aanbrengen constructieve verhoging:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm
· tussenlaag AC 16 Bind TL-B, 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

bestaande rijbaan 8.49
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DWARSPROFIEL 20-20
schaal 1:50
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Aanbrengen nieuwe asfalt:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind, TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

3-3 (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A berm

- afwerken met bermgrond

Aanbrengen constructieve verhoging:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm

-2.45

berm
- afwerken met bermgrond

1:20
1:6

3-3 (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

Aanbrengen constructieve verhoging:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm
· tussenlaag AC 16 Bind TL-B, 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

rijbaan 8.50

0.40rijstrook 3.35 rijstrook 3.350.55 0.55berm 2.80 berm 2.80

bestaande rijbaan 8.65
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DWARSPROFIEL KW-KW
schaal 1:50
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Aanbrengen betonpad:
· Beton, kleur: grijs,

dik min. 200 mm

Ontgraven grond:
· humeuze grond

berm
· uitvullen met bermgrond

Aanbrengen keerwand
LRH-Wand LR100H

3.00
betonpad

0.98
tussenruimte

0.65
berm

Verwijderen:
· asfaltverharding
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Verwijderen:
· frezen 110 mm asfalt
· Ca. 360 mm fundering/ondergrond opnemen

3-3 (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

1.221.25

Aanbrengen nieuw asfalt:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm
· tussenlaag AC 22 Bind TL-B, 65 mm
· onderlaag AC 22 Base OL-B, 75 mm
· menggranulaat 0/31,5, 300 mm
· Inter-AX funderingsgrid met doek
· op aanwezige ondergrond
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DWARSPROFIEL 18-18
schaal 1:50
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-2.43
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3-3 (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

1:20

1:3

Aanbrengen nieuwe asfalt:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35 mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

ontgraven grond
· humeuze grond

2% 2% 3-3 (0,15)2x ononderbroken (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

-2.36

bestaande rijbaan 7.28
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DWARSPROFIEL 17-17
schaal 1:50
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berm
- afwerken met bermgrond

-2.26
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berm
- afwerken met bermgrond

2%

Aanbrengen nieuwe asfalt:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)
· tussenlaag AC 16 Bind TL-IB (fcmax ≤ 0,1), 50 mm

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35 mm
· profielfrezen asfalt, 0-50 mm

3-3 (0,15) 2x ononderbroken (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

referentielijn
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rijbaan 7.30

0.40rijstrook 2.75 rijstrook 2.750.55 0.55berm 2.80 berm 2.80

3-3 (0,15)-2.332%

bestaande rijbaan 7.34
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DWARSPROFIEL 21-21
schaal 1:50
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3-3 (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

1:20
1:6

be
st

aa
nd

e
AS

2x ononderbroken (0,15) -2.92 -2.99

Aanbrengen nieuwe asfalt:
· deklaag SMA-NL 11B, 35 mm, (gemodificeerd type SBS)

3-3 (0,15)

kantverruwing en glasbollen
Zie principedetail A

Verwijderen:
· frezen deklaag, 35 mm

1:20

ontgraven grond
· humeuze grond

rijbaan 8.50

0.40rijstrook 3.35 rijstrook 3.350.55 0.55berm 2.80 berm 4.31

bestaande rijbaan 8.10

-3
.2
06

8.
55

6

-3
.18

0
-7

.0
50

10 2 3 4 5m

1:50

1

R

Q

P

2 3 4 5

N

M

L

K

J

6 7 8 9 10 11 12

H

G

F

E

D

C

B

A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

R

Q

P

N

M

L

K

J

13 14 15 16 17 18 19

H

G

F

E

D

20 21 22 23

C

B

A

24

revisie:

gew.:   
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get.:

Dossier no.:

Bestek no.:

Proj. no.:

schaal: 

tek.nr.: 

formaat: 

bladnr.:      in      bladen

BESTEKSTEKENING DEFINITIEF

Niet jaarlijks onderhoud wegen en rotondes
Spiekweg tussen km. 9.5 en km. 11.5
DWARSPROFIELEN 17 T/M 21 en KW

25121

-

-

jbr 13-03-2026

kvd 13-03-2026 A01

1:50

16 17

A0

PFL250518

25121-bestek-pfl dwarsprofielen.dwg

OPMERKINGEN
· De buitenbermen zijn getoetst en afgewerkt op basis van een

standaardprofiel van de provincie Flevoland. Vanaf de
binnenkant van de langsmarkering geldt een vaste breedte
van 3,5m, waarover het talud 1:20 afgewerkt dient te worden.
Na deze vaste breedte dient het talud bij voorkeur 1:6
afgewerkt te worden en minimaal 1:3.

· De taluds zijn theoretisch bepaald en dienen in het werk per
locatie afgestemd te worden.


